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Abstract of WO2005021320 

A module including a housing (4) and an air flow 



channel (6) provided in the housing (4) for 
generating an air flow therethrough. A seat air 
duct enables air to flow through at least one seat 
(12). A heating resistor (28) is provided in the air 
flow channel. An air blower (14) generates an air 
flow between the seat air duct (8) and the air flow 
channel (6). A second air flow channel (46) may 
be provided for generating a second air flow 
through the housing (4). An air flap (48) enables 
the first and second air flows to be mixed with a 
variable mixture ratio. 
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(57) Abstract: A module including 
a housing (4) and an air flow channel 
(6) provided in the housing (4) for 
generating an air flow therethrough. 
A seat air duct enables air to flow 
through at least one seat (12). A 
heating resistor (28) is provided in 
the air flow channel. An air blower 
(14) generates an air flow between 
the seat air duct (8) and the air flow 
channel (6). A second air flow channel 
(46) may be provided for generating 
a second air flow through the housing 
(4). An air flap (48) enables the first 
and second air flows to be mixed with 
a variable mixture ratio. 



(57) Abrege : Module de ventilation 
de sieges de vehicule automobile. 
Le module comprend un boitier (4), 
un passage d'air (6) amenage* dans le 

d'air dans le bomer. Un conduit d'air de siege permet de fairc circu,er de ,'air a ..vers au^n £ tnfrc '« "ce 
S ? (2 h eS T™& dans le ^ «•"*■ Un pulseur d'air (14) fai, circuler un flux d'air e„Ue le pas^ge^r 
de .ege (8) e le passage da.r (6) . Un second passage d'air (46) peu. etre amenage pour faire circuler un second flux dXns Z 
bomer(4) . Un vole, de m,xa g e (48) perme.de melangeren proportions variab.es lejrcmieret le second HuTdW 
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L' invention se rapporte a la climatisation de l'habitacle 
d'un vehicule automobile, a son chauffage et a sa ventilation, 
particulierement des sieges de ce vehicule. 

Les vehicules automobiles actuels sont equipes d'un appareil 
de chauffage et de ventilation qui permet de souffler de 
l'air chaud dans l'habitacle du vehicule en cas de 
temperature exterieure basse ou au contraire de ventiler de 
l'air frais pour le rafraichir. Beaucoup de ces appareils 
sont en outre equipes d'un circuit de climatisation qui 
permet d'abaisser de maniere efficace la temperature a 
I'interieur du vehicule, en particulier en ete. 

Afin d'apporter tou jours plus de confort au conducteur et aux 
20 passagers, il est apparu souhaitable de chauffer ou de 
ventiler plus particulierement les sieges du vehicule. On 
connalt deja (US 6 478 369 / US 5 921 100 ; US 6 059 018) un 
certain nombre d' appareils destines a cette application. L'un 
de ces documents decrit un appareil de ventilation d'un siege 
25 qui permet de souffler de l'air a travers une garniture 
poreuse. Le flux d'air n'est pas reversible et le confort 
n'est pas signif icativement ameliore. Un deuxieme document 
decrit un dispositif de ventilation d'un siege par aspiration 
d'air a travers une garniture poreuse du siege. Ce dispositif 
est efficace uniquement en ete. En outre, le flux d'air n'est 
pas reversible. Un troisieme document decrit un siege ventile 
par une circulation d'air a I'interieur du siege, sans 
orifices permettant la sortie de l'air. Ce dispositif n'est 
pas tres efficace et la sensation de chaud ou de froid ne se 
manifeste qu'apres une periode de temps longue. 

Un autre document encore decrit un chauffage de siege au 
moyen de couches chauff antes. Ce dispositif n'est efficace 
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qu'en hiver. En outre, les sensations qu'il produit ne sont 
pas agreables. 

Le besoin se fait done sentir d'un dispositif de chauffage, 
5 de ventilation et/ou de climatisation presentant des 
fonctionnalites plus etendues et qui permette, notamment, une 
inversion du flux d'air, qui soit reglable independamment de 
la temperature de 1' appareil principal de climatisation et de 
ventilation de l'habitacle. Cet appareil doit etre peu 
10 couteux et modulaire de maniere a pouvoir constituer une 
option pour chaque siege. 

Dans ce but, 1' invention propose un module de ventilation de 
sieges notamment de vehicule automobile, caracterise en ce 

15 qu'il comprend un boitier, au moins un passage d'air amenage 
dans le boitier pour faire circuler un flux d'air dans le 
boitier, un passage d'air de sidge pour faire circuler de 
l'air a travers au moins un siege, des moyens de chauffage 
dans le passage d'air, un pulseur d'air pour faire circuler 

20 un flux d'air entre le passage d'air de siege et le passage 
d'air. 

Avantageusement le module comprend au moins un second passage 
d'air pour faire circuler un second flux d'air dans le 
25 boitier, un volet de mixage apte a se d^placer entre une 
premiere position dans laquelle il obture le premier passage 
d'air et une seconde position dans laquelle il obture le 
second passage d'air pour melanger en proportion variable le 
premier et le second flux d'air. 

30 

Ainsi, la temperature du flux d'air qui traverse le siege 
peut etre r§glee independamment de celle de 1' appareil de 
chauffage et de ventilation principal de l'habitacle. Ce flux 
d'air peut notamment etre chauffe grace a la presence des 
35 moyens de chauffage, par exemple une resistance electrique a 
coefficient de temperature positif. 
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Dans une realisation preferee, le pulseur est apte a souffler 
ou a aspirer un flux d'air a travers le siege. Ce resultat 
peut etre obtenu, par exemple, par une inversion du sens de 
rotation du pulseur. 

Dans une autre realisation, le pulseur est dispose dans un 
conduit ayant une premiere et une seconde extremites, un 
premier volet etant dispose a la premiere extremite du 
conduit et un second volet etant dispose a sa seconde 
extremite, le premier et le second volets etant concus de 
maniere a mettre la premiere et la seconde extremites du 
conduit en communication soit avec le passage d'air de siege, 
soit avec le passage d'air. 

Grace a ces caracteristiques, il est possible de souffler un 
flux d'air dans le siege a travers une garniture poreuse. Ou 
bien, inversement, il est possible d' aspirer de l'air a 
travers le siege, en fonction de la methode la plus efficace. 

Dans une realisation particuliere, le second passage d'air 
est relie par une conduite d' admission d'air a l'appareil de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation du vehicule. 

En particulier, cette conduite d'admission d'air peut etre 
reliee a l'appareil de ventilation, de chauffage et/ou de 
climatisation du vehicule a la sortie d'un evaporateur loge 
dans cet appareil. On preleve ainsi de l'air froid qui permet 
de rafraichir efficacement les sieges en cas de temperature 
exterieure elevee. 

Dans une variante de realisation, la conduite d'admission 
d'air est reliee a une chambre de mixage de l'appareil de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation du vehicule. 
On peut ainsi prelever de l'air a une temperature reglee. 

On peut prevoir egalement dans le siege un passage 
d' evacuation permettant la sortie de l'air souffle a travers 
le siege. Selon un autre mode de realisation, un volet 
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d' entree et/ou un volet d' evacuation sont prevus pour fermer 
un passage d'entree et/ou le passage d' evacuation lors du 
fonctionnement normal du module. 

5 Lorsque le vehicule est a 1' arret, aucun moyen n ! est prevu 
pour refroidir l'air de 1' habitacle. De ce fait, le v6hicule 
au soleil voit la temperature de son habitacle augmenter, et 
il se produit sur 1 1 air de cet habitacle une operation de 
"chambrage", c'est a dire que cet air voit sa temperature 
10 augmenter avec l'habitacle. Un module du type de celui decrit 
ci-dessus permet d'evacuer cet air des sieges du vehicule, et 
done de "dechambrer" les sieges dans une phase de mise en 
fonctionnement du module, ce qui permet de les refroidir. 

15 Le module peut etre monte sur le plancher du vehicule, un 
conduit deformable reliant le passage d'air de siege a au 
moins un siege. 

En variante, le module peut etre monte directement sous 
20 l'assise d'un siege du vehicule. Enfin, le module peut etre 
place dans la console centrale du vehicule et relie par un 
conduit de siege gauche au siege gauche et par un conduit de 
siege droit au siege droit du vehicule. 

25 Dans une variante de 1' invention, le module comporte une 
carte electronique pour le controler, situee dans le passage 
ou le second passage d'air. Dans une autre variante, il 
comporte une carte electronique pour le controler le module, 
situ6e dans la conduite d' admission d'air. Avantageusement , 

30 la carte electronique comporte des moyens de calcul de 
detection de fuite. 

Le module peut egalement etre associe a un groupe de sieges, 
par exemple aux sieges avant. 

35 

Pour permettre le passage de I'air, ou des micro perforations 
sont realisees dans la garniture du siege, de maniere connue, 
a la fois dans l'assise et dans le dossier du siege. 
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D'autres caracteristiques et avantages de 1' invention 
apparaitront encore a la lecture de la description qui suit 
d'exemples de realisation donnes a titre illustratif en 
reference aux figures annexees. Sur ces figures : 

- la figure 1 est une vue schematique en coupe d f un module de 
ventilation conforme a 1' invention comportant un conduit 
d ! air unique ; 

la figure 2 est une vue schematique en coupe d'un module de 
ventilation comportant deux conduits d'air ; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III du 
module de ventilation de la figure 2 ; 

- les figures 4 et 5 representent schematiquement un module 
de ventilation permettant l f inversion du flux d'air ; 



- les figures 6 et 7 sont des vues laterales et de face d' 
siege de vehicule comportant des poches de diffusion d'air ; 



un 



- les figures 8 et 9 sont des vues schematiques d'un module 
de ventilation relie a l'appareil de ventilation, de 
chauffage et/ou de climatisation du vehicule ; 

La figure 10 est une vue en coupe schematique d'une 
variante du module de la figure 1 ; 

- la figure 11 est une vue en coupe schematique d'une 
variante du module de la figure 5 ; 

- La figure 12 est une vue en coupe schematique d'une 
variante du module de la figure 1 ; 

- la figure 13 est une vue en coupe schematique d'une 
variante du module de la figure 4 ; et 
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- la figure 14 est une vue schematique en coupe d'une partie 
cTune variante du module de la figure 9. 

On a represents sur la figure 1 une vue schematique en 
5 perspective d f un premier mode de realisation d'un module de 
ventilation de sieges de vehicule automobile 2 conforme a la 
present e invention. 

II comporte un boitier 4 dans lequel est amenage un passage 
10 d'air 6 et un passage de siege 8. Le passage d ! air de siege 8 
est raccorde par un conduit d'air de siege 10 a un siege 12. 
Le conduit 10 peut etre deformable, par exemple telescopique 
ou souple afin de permettre une variation de la position du 
siege 12 par rapport au module de ventilation 2, notamment 
15 lorsque 1 1 on souhaite regler la hauteur du siege. Un pulseur 
14 est amenage a l'interieur du boitier 4. Ce pulseur permet 
d'aspirer de l'air par le passage d'air 6, comme schematise 
par la fleche 16 lorsque le pulseur 14 tourne dans le sens de 
rotation montre par la fleche 18. L'air est souffle au 
20 travers du passage d'air de siege 8 comme schematise par la 
fleche 20 jusqu'a une poche 22 menagee dans 1' assise du siege. 
La garniture du siege est poreuse ou micro-poreuse de maniere 
i permettre a l'air de la traverser comme schematise par les 
fleches 23. 

25 

Le siege 12 peut egalement comporter une poche 24 menagee 
dans le dossier du siege et reliee a la poche 22 par des 
conduits qui permettent le passage de l'air (non representes) . 
La garniture du dossier egalement est poreuse ou micro* 
30 poreuse de maniere a permettre a I'air de la traverser. 

Avantageusement , un filtre a poussiere 26 est place a 
1' entree du passage d'air de siege 6 de maniere a retenir les 
poussieres presentes en suspension dans l'air aspire. Des 
35 moyens de chauffage, par exemple des resistances electriques, 
notamment des resistances a coefficient de temperature 
positif (CTP) sont placees apres le filtre a air. Les 
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resistances electriques permettent de chauffer l'air envoye 
dans les poches 22 et 24. 

Le sens de rotation du pulseur 14 peut etre inverse de telle 
sorte qu'il tourne dans le sens schematise par la fleche 30. 
Dans ce cas, au lieu d'aspirer l'air par le passage d'air 6, 
l'air est aspire a travers les garnitures de l'assise et du 
dossier du siege 12 comme schematise par les fleches 32 
representees en traits pointilles. L'air inspire a travers 
les garnitures du siege passe dans le boitier au-travers du 
conduit d'air de siege 10, comme schematise par la fleche 34, 
puis est rejete a 1'exterieur du boitier, comme schematise 
par la fleche 36. Le module de ventilation de siege 2 de la 
figure 1 peut fonctionner selon differents modes. En ete, il 
est possible d'aspirer de l'air a travers les garnitures du 
siege de maniere a le refroidir. Inversement, il est possible 
d'aspirer de l'air dans l'habitacle du vehicule et de le 
souffler a travers les garnitures. Au contraire, lorsque l'on 
souhaite rechauffer le siege, par exemple en hiver, le module 
peut fonctionner seulement en mode soufflage. L'air est 
aspire, comme schematise par la fleche 1, puis rechauffe par 
passage sur les resistances electriques 28 avant d'etre 
envoye dans l 1 assise et le dossier du siege 12. 

Les resistances electriques CTP 28 peuvent fonctionner en 
tout ou rien, ou bien, dans une realisation plus elaboree, 
elles peuvent etre etagees de maniere a regler leur puissance 
a differents niveaux en fonction de la temperature souhait6e. 
On observera en outre que ce module fonctionne de maniere 
totalement independante de l'appareil de ventilation, de 
chauffage et/ou de climatisation principal du vehicule 
automobile. En outre, il peut fonctionner meme si le vehicule 
n'est pas equipe d'un circuit de climatisation. 

En variante, ce module peut etre complete pour presenter une 
phase de mise en f onctionnement appelee "dechambrage" . Le 
d§chambrage est utile pour evacuer l'air rechauffe accumule 
dans le siege 12. 
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A cet effet, comme on peut le voir sur la figure 10, le siege 
12 est muni d'un passage d' evacuation 200 debouchant dans la 
poche 22 d f une part et a l'exterieur du siege 12 d f autre part. 
5 La mise en communication de la poche 22 avec 1'extErieur du 
siege 12 est commandee par le volet d 1 evacuation 202 qui 
ouvre ou ferme le passage d f evacuation 200. Selon l'exemple 
de realisation, pour fournir I'air necessaire au dechambrage 
au pulseur 14, on munit egalement le boitier 4 d'un passage 
10 d'entree 204 et d'un volet de d'entree 206. 

Le dechambrage est realise en ouvrant le volet d'entree 206 
et le volet d' Evacuation 202. Le pulseur 14 fait alors 
circuler de I'air 208. L'air 208 penetre dans la poche 22 

15 creant ainsi une circulation permettant 1' evacuation 210 de 
l'air rechauffe initialement accumule dans la poche 22 du 
siege 12, par le passage d' evacuation 200. Ainsi, il est 
possible d'evacuer une certaine quantite de chaleur accumulee 
dans le si6ge 12 avant de faire fonctionner le module comme 

20 decrit plus haut . L'air 208 peut etre de l'air prelevE en 
aval des moyens de chauffage 28 ou de l'air recycle preleve 
sous le siege ou de l'air prelevE en amont des moyens de 
chauffage 28. 

25 Lors du f onctionnement normal du module, le volet 
d 1 evacuation 202 et le volet d f entree 206 sont tous deux 
fermes. Un tel module permet done d'eviter, au demarrage, de 
ventiler au passager un air dont la temperature est 
considerablement elevee par la chaleur retenue par le siege. 

30 

En variante, seul le passage d'evacuation 200 est utilise, et 
le passage d' entree 204 est constitue par le passage d'air 6, 
le dechambrage etant effectue avant 1 ' utilisation des moyens 
de chauffage 28. 

35 

Dans l'exemple ici decrit, le dechambrage est effectue sur la 
poche 22, mais il peut egalement etre effectue sur la poche 
24 ou les deux selon le besoin. 
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On a represents respectivement sur les figures 2 et 3 une vue 
en coupe verticale et une vue en coupe horizontale cTun 
deuxieme mode de realisation d'un module de ventilation de 
siege conforme a 1' invention. II se distingue de la 
realisation prScSdente representee sur la figure 1 par le 
fait qu'il comporte un second passage d'air 46 parallele au 
premier passage d'air 6. Contrairement au passage 6, le 
passage 46 ne comporte pas de resistance electrique 
chauffante. En revanche, il peut Sventuellement etre Squipe 
d f un filtre a poussiere. Un volet de mixage 48 articulS 
autour d'un axe 50 permet d'obturer entierement le premier 
passage d'air 6 ou le second passage d ! air 46 comme 
represents sur la figure 2. Lorsque le second passage est 
entierement obture, 1'air circule en totalitS par le premier 
passage et inversement. Le volet de mixage 48 peut en outre 
occuper toutes les positions intermediaires entre les 
positions extremes decrites prScSdemment de maniere a 
melanger en proportion variable les flux d'air qui circulent 
& travers le premier et le second passages. On peut ainsi 
rSgler la temperature de l'air souffle dans les sieges en 
mSlangeant en proportion voulue l'air chaud et chauffS par 
les resistances Slectriques 28 (passage 6) et l'air a 
temperature ambiante inspire dans l f habitacle du vShicule 
automobile provenant du second passage 4 6. Le module de 
ventilation est equipe d'un moteur electrique 50 dont l'axe 
est dispose verticalement . Ce moteur entraine une roue a aube 
52 disposee dans une volute 54 qui permet de souffler l'air 
par le passage de siege 8 relie a un ou plusieurs sieges 12 
du vShicule par un conduit de siege non represents. Dans 
cette realisation, contrairement a la precedente, le sens de 
rotation du pulseur 52 ne peut pas etre inverse. Ce module 
peut done fonctionner en mode de ventilation du siege par 
soufflage d'air frais a travers leur garniture, les 
resistances electriques 28 etant alors coupees, ou bien il 
peut fonctionner en mode chauffage, l f air chaud produit par 
les resistances electriques 28 pouvant etre melange en 
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proportion variable a de l'air a temperature plus basse admis 
par le second passage d'admission d'air 46. 

On a represents sur les figures 4 et 5 un troisieme mode de 
5 realisation d'un module de ventilation de siege conforme a 
1* invention. Comme le mode de realisation des figures 2 et 3, 
il comporte un premier passage d'air 6 dans lequel sont 
amenages un filtre a poussiere 26 et des resistances 
electriques a coefficient de temperature positif 28 et un 
10 second passage d'air 46, un volet de mixage 48 articule 
autour de son axe 50 permet, comme decrit precedemment, de 
melanger en proportion variable les flux d'air provenant du 
premier et du second passages d'air. 

15 Dans cette realisation le pulseur 14 est dispose dans un 
conduit ayant une premiere extremite ouverte 60 et une 
seconde extremite ouverte 62. Un premier volet 64 articule 
autour d'un axe de rotation 66 est dispose en regard de la 
premiere extremite ouverte 60, tandis qu'un second volet 68 

20 articule autour d'un axe de rotation 70 est dispose en regard 
de la seconde extrSmitS ouverte 62 du conduit 58. Le volet 64 
peut occuper une premiere position represents en trait plein 
sur la figure 4 dans laquelle il met en communication 
l f extremite ouverte 60 du conduit 58 avec l'exterieur du 

25 boitier 4, notamment par 1 ' intermediaire du second passage 
d'air 46 laissS ouvert par le volet de mixage 48. Le volet 64 
peut egalement occuper une seconde position representee en 
traits pointilles sur la figure 4 dans laquelle la premiere 
extremite ouverte du conduit 58 est en communication avec le 

30 passage 8 d'air de siege et done, par 1 ' intermediate du 
conduit d'air de siege 10 avec les poches 22 et 24 disposees 
respectivement dans 1' assise et dans le dossier d'un ou de 
plusieurs sieges 12. De la meme maniere, le second volet 68 
est mobile entre une position representee en trait plein sur 

35 la figure 4 dans laquelle la seconde extremite ouverte 62 du 
conduit 58 est en communication avec le passage 8 d'air de 
siege, comme schematise par les fleches 74 et 76 et une 
seconde position representee en traits pointilles sur la 
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figure 4 dans laquelle la seconde extremite ouverte 62 du 
conduit 58 est en communication avec l'exterieur du boitier, 
en particulier par 1 ' intermediaire du second passage d'air 46. 
On notera que les volets 54 et 58 n'occupent pas de position 
intermediaire entre les deux positions decrites precedemment . 

Dans la position representee sur la figure 4, de l'air est 
inspire au travers des garnitures de sieges par le pulseur 14, 
comme schematise par les filches 74 et 76 et rejete a 
l'exterieur du module de ventilation, comme schematise par 
la fleche 72 par le passage 46. Au contraire, dans la 
position representee sur la figure 5, l'air est inspire dans 
l'habitacle du vehicule automobile par le passage d'air 46, 
comme schematise par les fleches 78 et souffle dans les 
garnitures du siege 12 comme schematise par la fleche 80. 
Ainsi, grace au jeu du premier et du second volets 64, 68, il 
est possible d f inverser le sens du flux d'air tout en 
conservant le meme sens de rotation du pulseur 14. De cette 
maniere, le module de ventilation peut fonctionner soit en 
mode d' inspiration, soit en mode de soufflage. Lorsqu'il 
fonctionne en mode d' inspiration, il est bien evidemment 
inutile de chauffer l'air rejete dans l'habitacle. C'est la 
raison pour laquelle le premier passage d'air 6 est en 
position fermee. Les resistances electriques CTP 28 sont a 
1' arret. Au contraire, en position de soufflage, le module de 
ventilation peut fonctionner de deux manieres differentes. Le 
volet de mixage 48 peut §tre en position fermee, figure en 
trait plein sur la figure 5, de maniere a souffler de l'air 
aussi frais que possible dans les sieges du vehicule. C'est 
ce mode de f onctionnement qui sera utilise en ete. 

En variante, comme illustre sur la figure 11, on peut munir 
ce module d'une fonction de dechambrage avec le passage 
d'evacuation 200, le passage de dechambrage 204, le volet 
d'evacuation 202, et le volet de dechambrage 206 qui 
fonctionnent comme ceux de la figure 10. Dans une autre 
variante, seul le passage d'evacuation 200 est utilise, et le 
passage d'entree 204 est constitue par le passage d'air 6 ou 
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le second passage d'air 46, le dechambrage etant effectue 

avant 1 ' utilisation des moyens de chauffage 28. 

On a represents sur la figure 6 une vue laterale et sur la 
5 figure 7 une vue de face d'un siSge 12 ventile & l'aide du 
module de ventilation de l 1 invention. Les figures 6 et 7 
permettent d'apprecier la forme et la disposition de la poche 
d 1 assise 22 et de la poche de diffusion 24 logee dans le 
dossier du siege. Les poches 22 et 24 sont raccordees au 
10 module de ventilation de sieges 2 dispose directement sur le 
plancher 80 du vehicule par deux conduits flexibles 10 qui 
permettent un mouvement de monte et baisse du siege de 
maniere a adapter sa position a la taille du conducteur ou 
d'un passager. 

15 

On a represents sur la figure 8 une vue schematique • qui 
illustre une variante de realisation du module de ventilation 
de 1' invention. Dans cette variante, le passage exterieur 4 6 
est relie par une conduite d'admission d'air 82 a I'appareil 

20 de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation de 
vehicule 84. Cet appareil, represents de maniere schematique 
sur la figure 8, comprend un pulseur 86 qui fait circuler un 
flux d'air £ travers I'appareil. Un evaporateur 90 est 
traverse par ce flux d'air. Un radiateur de chauffage 92 est 

25 dispose en aval de 1 ' evaporateur 90. Un volet de mixage 94 
permet de melanger en proportion variable l'air froid sortant 
directement de 1 1 evaporateur et l'air chaud ayant traverse le 
radiateur 92. Le flux chaud et le flux froid se melangent de 
nouveau dans une chambre de mixage 96. 

30 

La conduite 82, representee en trait plein, est reliee au 
boitier 88 de I'appareil de chauffage dans une position 
situee entre 1 ' evaporateur 90 et le radiateur 92. La conduite 
82 permet done de prelever de l'air froid qui est aspire par 
35 le pulseur 14 de I'appareil de ventilation 2 pour etre 
souffle, coitune decrit precedemment , dans les poches du siege 
12. Le flux d'air froid preleve en aval de 1 ' evaporateur 90 
peut egalement etre melange en proportion variable avec un 
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flux d'air chaud produit par la resistance chauffante 28, 
comme decrit precedemment . Un dispositif de reglage m§canique 
98 permet de regler la position du volet de mixage 48. 

Dans une autre realisation, le module de ventilation 2 est 
relie a I'appareil de ventilation, de chauffage et/ou de 
climatisation 84 par une conduite 102, represents en traits 
pointilles sur la figure 8, qui debouche dans la chambre de 
mixage 96. On preleve ainsi de l'air a temperature reglable 
au lieu de prelever de l'air froid. 

On a represents sur la figure 9 une variante du module de la 
figure 8. Ce module comporte deux resistances chauffantes 28, 
une pour chacun des sieges 12. La puissance de ces 
resistances est, dans l'exemple, de 300 watts. Elles ne sont 
pas graduees. Elles fonctionnent en tout ou rien. L'air qui 
traverse le filtre 26, comme schematise par la fleche 104 se 
repartit entre le compartiment gauche et le compartiment 
droit du module. En outre, de la meme maniere que pour la 
variante de la figure 8, une canalisation 82 est reliee a 
I'appareil de chauffage de climatisation 84 du vehicule, 
juste en aval de 1 ' evaporateur 90 de maniere a prelever de 
l'air froid. La canalisation d'amenee d'air froid 82 se 
scinde en deux de maniere a alimenter la partie gauche et la 
partie droite du module de ventilation. Le module comporte un 
volet de mixage droit 106 reglable par un dispositif 
mecanique de controle 108 schematise par un rectangle sur la 
figure 8 et un volet de mixage gauche 110 reglable separement 
du precedent par un dispositif mecanique de controle 112, 
egalement schematise par un rectangle. Le pulseur 114 du 
module comporte une roue ou une helice droite 116 et une roue 
ou une helice gauche 118. Ce module permet ainsi de ventiler 
sSparement le siege gauche et le siege droit, le reglage de 
chacune des parties de I'appareil etant separe. 

Dans une autre variante, comme illustre sur la figure 13, on 
peut prevoir 1 ' integration d'une carte electronique 220 dans 
le deuxieme passage d'air 46. La carte electronique 220 
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permet notamment la gestion de la position du volet de mixage 
48, la commande des moyens de chauffage 28, et la variation 
de la vitesse du pulseur 14. La carte electronique 220 peut 
egalement integrer les moyens de pilotages des dispositifs 
5 108 et 112. 

Cette carte est en liaison electrique avec le faisceau du 
siege et regoit ainsi les informations de commande du module 
de ventilation du siege. La carte 220 est egalement munie 
10 d'une sonde qui lui permet de calculer la pression de l'air 
dans le passage d'air 46; La carte 220 etant dans un passage 
d'air, elle est refroidie par celui-ci, tout en etant proche 
des Elements qu'elle commande, ce qui reduit les problemes de 
connectique . 

15 

La carte 220 est munie d'un calculateur. En f onctionnement , 
le calculateur regoit notamment des informations sur le 
fonctionnement du pulseur telle que la vitesse de rotation, 
la tension et 1 1 intensite d' alimentation. Ces informations 
20 permettent de detecter une fuite et/ou une mauvaise connexion 
du canal d'air. 

En effet, en fonction du debit desire, le calculateur peut 
determiner la vitesse equivalente theorique du pulseur. En la 
25 comparant a la vitesse de rotation effective du pulseur, on 
peut estimer s'il y a une fuite et/ou une mauvaise connexion. 
Dans la pratique, la tolerance est fixee a plus ou moins 500 
tours par minute de difference avec la vitesse theorique. 

30 De maniere similaire, on peut determiner 1' intensite du 
moteur pour determiner s'il y a fuite et/ou une mauvaise 
connexion. L' alimentation du moteur etant proportionnelle au 
debit theorique, on peut surveiller 1' intensite qu' il 
consomme, en fixant la tolerance a plus ou moins 0,5 A. 

35 

Ainsi lorsque la tolerance est depassee en terme de nombre de 
tours par minute ou d' intensite d' alimentation, le 
calculateur detecte une fuite et/ou une mauvaise connexion et 
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il envoie un message a l'operateur de maintenance qui peut 
agir en connaissance de cause. 

La carte 220 peut egalement etre integree dans le passage 
5 d'air 6 comme illustre sur la figure 12, ou dans la conduite 
d' admission d'air 82 comme illustre sur la figure 14. 



Ce module peut etre place dans la console centrale et relie a 
chacun des sieges par un conduit deformable. 
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Revendications 

1. Module de ventilation de sieges notamment de vehicule 
5 automobile, caracterise en ce qu'il comprend un boitier (4), 

au moins un passage d'air (6) amenage dans le boitier pour 
faire circuler un flux d'air dans le boitier (4), un passage 
(8) d'air de siege pour faire circuler de l f air a travers au 
moins un siege (12), des moyens de chauffage (28) dans le 
10 passage d'air, un pulseur d'air (14) pour faire circuler un 
flux d'air entre le passage d'air de siege (8) et le passage 
d'air (6) . 

2. Module selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il 
15 comprend au moins un second passage d'air (46) pour faire 

circuler dans le boitier (4) un second flux d'air, un volet 
de mixage (48) apte a se deplacer entre une premiere position 
dans laquelle il obture le premier passage d'air et une 
seconde position dans laquelle il obture le second passage 
20 d'air (46) pour melanger en proportions variables le premier 
et le second flux d'air, 

3. Module selon 1 1 une des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce que le pulseur (14) est apte a souffler ou 

25 a aspirer un flux d'air a travers le siege (12). 

4. Module selon la revendication 1 ou 2, caracterise en ce 
que le pulseur (14) est dispose dans un conduit (58) ayant 
une premiere et une seconde extremites (60, 62), un premier 

30 volet (64) etant dispose a la premiere extremite du conduit 
(58) et un second volet (68) etant dispose a sa seconde 
extremite, le premier et le second volets etant congus de 
maniere a mettre la premiere et la seconde extremites du 
conduit (58) en communication soit avec le passage d'air de 

35 siege (8), soit avec le passage d'air (6, 46). 

5. Module selon 1 ' une des revendications 1 £ 4, caracterise 
en ce que le second passage d'air (46) est relie par une 
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conduite d'admission d'air (82) a l'appareil (84) de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation du vehicule. 

6. Module selon la revendication 5, caracterise en ce que 
la conduite (82) d'admission d'air est reliee a l'appareil de 
ventilation, de chauffage et/ou de climatisation du vehicule 
(84) a la sortie d'un evaporateur (90) loge dans cet appareil. 

7. Module selon la revendication 5, caracterise en ce que 
la conduite d'admission d'air (82) est relie a une chambre de 
mixage (96) de l'appareil de ventilation, de chauffage et/ou 
de climatisation (84) du vehicule. 

8. Module selon l'une des revendications 1 a 7, caracterise 
en ce que le siege comprend un passage d'evacuation (200). 

9. Module selon la revendication 8, caracterise en ce que 
le siege comporte un volet d'evacuation (202) prevu pour la 
fermeture du passage d'evacuation (200). 

10. Module selon l'une des revendications 8 et 9, 
caracterise en ce que le siege comprend un passage d' entree 
d'air (204) . 

11. Module selon la revendication 10, caracterise en ce que 
le siege comporte un volet d'entree d'air (206) pour la 
fermeture du passage d'entree d'air (204). 

12. Module selon l'une des revendications 10 et 11, 
caracterise en ce que, dans une phase de mise en 
fonctionnement du module, le pulseur (14) est relie au 
passage d'entree (204), faisant ainsi circuler de l'air dans 
le siege (12), cet air etant evacue du siege (12) par le 
passage d'evacuation (200), le volet d'evacuation (202) etant 
prevu pour fermer le passage' d'evacuation (200) lors du 
fonctionnement normal du module. 
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13. Module selon la revendication 12, caracterise en ce que 
l'air souffle dans le si£ge (12) est de l'air recircule et/ou 
preleve en aval et/ou en amont des moyens de chauffage (28), 

5 14. Module selon l'une des revendications 1 a 13, 
caracterise en ce qu'il est monte sur le plancher du vehicule 
(80), un conduit deformable (10) reliant le passage d'air de 
siege (8) a un au moins un siege (12) . 

10 15. Module selon l'une des revendications 1 a 13, 
caracterise en ce qu'il est monte directement sous l f assise 
d'un siege (12) du vehicule. 

16. Module selon l'une des revendications 1 a 13, 
15 caracterise en ce qu'il est place dans la console centrale du 
vehicule et relie par un conduit de siege gauche au siege 
gauche et par un conduit de siege droit au siege droit du 
vehicule . 

20 17. Module selon l'une des revendications 1 £ 16, 
caracterise en ce qu'il est divise en une partie droite et 
une partie gauche pour la ventilation separee du siege droit 
et du siege gauche, chacune des parties droite et gauche 
comportant des moyens (108 ; 112) de reglage independant. 

25 

18. Module selon l'une des revendications 1 a 17, 
caracterise en ce que les moyens de chauffage (28) sont des 
resistances electriques a coefficient de temperature positif. 

30 19. Module selon l'une des revendications 1 a 18, 
caracterise en ce qu'il comporte une carte electronique (220) 
pour la gestion du module, situee dans le passage d'air (6). 

20. Module selon l f une des revendications 2 a 18, 
35 caracterise en ce qu'il comporte une carte electronique (220) 
pour la gestion du module, situee dans le second passage 
d'air (46) . 
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21. Module selon I'une des revendications 5 a 18, 
caracterise en ce qu'il comporte une carte electronique (220) 
pour la gestion du module, situee dans la conduite 
d'admission d'air (82). 

22. Module selon l'une des revendications 19 a 21, 
caracterise en ce que la carte Electronique (220) comporte 
des moyens de calcul de detection de fuite. 
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